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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Getriebe, bei dem die 
Antriebsleistung entweder von einer Antriebswelle auf eine 
Abtricbswelle direkt ubcrtragen wird oder iibcr ein stufenlos 
verstellbares Getriebe, insbesondere ein Getriebe mit paar- 
weise zusammenwirkenden, toroidformigen Laufflachen, 
zwischcn dcncn RoUkdrper laufen und ein Planctcngetriebc 
ubertragen wird, 

Stufenlos verstellbare Getriebe mit einer An- und Ab- 
triebswelle und einem Variator, bestehend aus zumindest 
zwei Torusscheiben mit toroidformigen Laufflachen, zwi- 
sciien denen Rollkorper abrollen, sind der Literatur in viel- 
fachen Ausgestaltungen als bekannt zu entnehmen. 

Die DE-A 28 07 971 zeigt ein einfach aufgebautes Rei- 
bradgetriebe mit einer An- und Abtriebswelle und zwei 
Scheiben, die zwischen sich Rollkorper aufhehmen. Die 
RoUkSrper sind in Lageningen gehaltert und konnen aber 
cine axial verschiebbare Trommel verschwenkt werden. Auf 
diese Weise wird das Obersetzungsverhaltnis verSndert 

Beispiele fiir stufenlos verstellbare Getriebe mit zwei Lei- 
stungsb^ieichen bzw. Betriebsweisen sind den europaischen 
Palentschriften 0 043 184 und 0 078 124 als bekannt zu ent- 
nehmen. Bei dem Getriebe nach der EP-A 0 078 124 wird 
die Antriebsleistung in einem ersten Obersetzungsbereich 
iiber einen Wellenzug und einen Variator auf ein Summie- 
rungsgetriebe in Form eines Planetengetriebes geleitet. Je 
nach den herrschenden Drehzahlverhaltnissen befindet sich 
das Getriebe in einem "geared neutral" -Zustand oder es wer- 
den "Obersetzungsverhaltnisse des Gesamtgetriebes fur 
Ruckwarts- und niedrige Vorwartsgeschwindigkeiten er- 
zeugt. In einem zweiten IJbersetzungsbereich wird die An- 
triebsleistung iiber den Variator direkt auf die Abtriebswelle 
Ubertragen, Dieses Getriebe hat den Nachteil, daB der Varia- 
tor unter Leistungsverzweigung im ersten Leistungsbereich 
betrieben wird, so daB sich der Gesamtwirkungsgrad ver- 
schlechtert. 

Der vorhegenden Erfindung Uegt die Aufgabe zugninde, 
ein Getriebe der eingangs genannten Art, das in zwei Lei- 
stungsbereichen betrieben wird, hinsichtlich des erzielbaren 
Gesamtwirkungsgrades zu verbessem. Daruber hinaus soli 
das Getriebe bei prinzipiell gleichem Grundaufbau an unter- 
schiedliche Einbauverhaltnisse angepaBt werden konnen. 

Diese Aufgabe wird mit einem, auch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Hauptanspruches aufweisenden, gat- 
tungsgemaSen Getriebes gelost. Weitere vorleilhafte Ab- 
wandlungen und bauliche Ausgestaltungen des erfindungs- 
gemaBen Getriebes sind den Anspriichen 2 bis 14 zu entneh- 
men. Durch die Vielzahl der moglichen Anordnungen, ins- 
besondere des Variators und des Planetengetriebes, eignet 
sich das erfindungsgemaBe Getriebe fiir den Hnsatz in prak- 
tisch jedem Fahrzeug. 

Weitere, fiir die &findung wesentliche Merkmale sowie 
die daraus resultierenden Vorteile sind der nachfolgenden 
Erlauterung mehrerer Ausfuhrungsbeispiele des erfindungs- 
gemaBen Getriebes zu enmehmen. 

Es zeigen: 

Fig, 1 ein Schema eines Getriebes, das in mehreren Lei- 
stungsbereichen betrieben werden kann und 

Fig. 2 bis 8 Getriebeschemata, die Ausfuhrungsformen 
mit unterschiedlichen Anordnungen eines Variators und ei- 
nes Planetengetriebes in bezug auf den An- und Abtrieb des 
Getriebes zeigen. 

Ein in Fig. 1 angedeuteter Motor 1 treibt eine Antriebs- 
welle 2, die aber ein Anfahielement 3 mit einer Hauptwelle 
4 eines stufenlosen Getriebes, im nachfolgenden Variator 5 
genannt, verbindbar isL 

Das Anfahrelement kann beispielsweise als IVocken- 
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scheibenkupplung ausgebildet sein. Mdglich ist auch der 
Einsatz einer regelbaren Kupplung, die z. B. als naBlaufende 
Lamellenkupplung ausgestaltet sein kann. 

Der Variator 5 ist ein Reibradgetriebc und verfiigt iiber 
5 zwei auBere Torusscheiben 6 und 7, die paarweise mit inne- 
ren Torusscheiben 8 und 9 zusammenwiricen. Zwischen den 
schematisch gezeichneten, toroidformigen Laufflachen lau- 
fen mchrere Rollkorper 10, von denen in der Zeichnung Ic- 
diglich zwei angedeutet sind. 

10 Wahrend die beiden SuBeren Torusscheiben 6 und 7 dreh- 
fest mit der Hauptwelle 4 verbunden sind, sind die beiden 
inneren Torusscheiben 8 und 9 in bezug auf die Hauptwelle 
diehbar gelagert und mit einem Kettenrad 11 drehfest ver- 
bunden. Dieses steht Ober eine Antriebskette 12 mit einem 

15 weiteren Kettenrad 13 auf einer Seitenwelle 14 in Antriebs- 
verbindung. Am - in der Zeichnung rechts liegenden - Ende 
der Seitenwelle 14 ist ein Zahnrad 15 drehfest angeordnet. 
Dieses Zahnrad 15 kSmmt mit einem Zahnrad 16, das in be- 
zug auf eine Abtriebswelle 17 drehbar angeordnet ist Das 

20 Zahnrad 16 ist drehfest mit einem Getriebeglied eines Pla- 
netengetriebes 18, im vorliegenden Fall mit einem Steg 19, 
verbunden. Durch eine Kupplung 20 kann einedrehfeste 
Verbindung zwischen dem Zahnrad 16 und einem Hohlrad 
21 hergesteilt werden. Das Hohlrad 21 ist drehfest an eine 

25 Zwischenwelle 22 angeschlossen, die - ebenso wie die Ab- 
triebswelle 17 -, koaxial zur Hauptwelle des Getriebes 4 
liegt. Zwischen der Hauptwelle 4 und der Zwischenwelle 22 
ist eine Kupplung 23 eingeschaltet. Femer kann das Hohlrad 
21 uber eine Bremse 24 in bezug auf das Getriebegehause 

30 25 festgebremst werden. 

Das eriauterte Getriebe erlaubt ^nen Betrieb in verschie- 
denen Bereichen: 

Riickwartsfahrt 

35 

Durch SchlieBen der Bremse 24 bei geoffneten Kupplun- 
gen 20 und 23 wird die Drehrichtung der Abtriebswelle 17 
umgekehrt zur Drehrichtung des Motors 1 eingestellt. Das 
Fahrzeug fahrt mit hoher Ubersetzung ins Langsame riick- 
40 warts, wenn das Anfahrelement 3 geschlossen wird. Hierbei 
kann der Variator 5 auf einer konstanten Ubersetzung einge- 
stellt bleiben oder auch verstellt werden. 

Neutralstellung 

45 

Durch Offnen der Kupplungen 8 und 20 und geoffneter 
Bremse 24 ist die Abtriebswelle 17 gegeniiber den iibrigen 
Getriebeteilen frei drehban Es erfolgt keine LeismngsOber- 
tragung am Abtrieb. Wiid zusatzlich noch das Anfahiele- 
50 ment 3 geofifaet, ist auch die Hauptwelle 4 gegeniiber der 
Antriebswelle 2 (bzw. KurbelweUe des Motors 1) ftei dreh- 
bar. 

Erster V>rwartsfahrbereich 

55 

Das Planetengetriebe 18 wird durch SchlieBen der Kupp- 
lung 20 verblockt, so daB es als eine Einheit umlauft. Die 
Motoxdrehzahl wird iiber den Variator 5 und die (als Ketten- 
trieb ausgebildete) erste Getriebestufe auf die Seitenwelle 

60 14 ubertragen. \fon hier aus erfolgt cine weitere Oberset- 
zung aber die ZahnrSder 15 und 16 (zweite Getriebestufe) 
auf das als Block umlaufende Planetengetriebe 18. Je nach 
Einslellung der Ubersetzung des \%rialors 5 wird die Ab- 
triebswelle 17 untn^hiedlich schnell in tJbereinstimmung 

65 mit der Drehrichtung des Motors 1 angetrieben. Die t)ber- 
setzung des Gesamtgetriebes kann stufralos zwischen zwd 
Grenziibersetzungen des ersten V^rwarisfahrbereiches ein- 
gestellt werden. 
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Bereichswechsel dieser einen oder, wie gezcichnet, auch zwei LeistungszOge 

aufweisen kann. 

Wild im ersten \brwartsfahrbcreich die Endlage des Va- Im folgenden werden anhand der Zeichnungen entspre- 

riators 5 mit seiner Obersetzung ins SchneUe eneichl, kann chend den Fig* 2 bis 8 vorteilhafle Abwandlungen des erfin- 
bci Bedarf eine synchronc Umschaliung zwischen dcm er- 5 dungsgcmaBcn Gdriebcs eriautert, bei denen der Variator 5 
sten Vorwansfahrbereich und einem zweiten Xforwartsfahr- und das Planetengetriebe 18 nicht zueinander. koaxial Ue- 
bereich und umgekehrt erfolgen. Dies setzt eine entspie- gend angeoidnet sind. 

chendc Auslcgung des Planelcngelriebes 18 und der abrigen Bei dcm in Fig. 2 dargcstellten AusfUhrungsbeispiel ist 

Getriebeelemente voraus. Der Bereichswechsel erfolgl das Planetengetriebe 18 koaxial zur Seitenwelie 14 liegend 
durch SchlieBen der Kupplung 23 und gleichzeitiges Offaen 10 angeoidnet. Bin Zahnrad 26 der Hauptwelle 4 steht mit ci- 
der Kupplung 20. Durch die Kupplungsbetatigung wird nem Losrad 27, das drehbar auf der Seitenwelie 14 angeord- 
nunmehr eine Momentenverteilung uber das Planetenge- net ist, in kammender Veibindung. Die Kupplung 23, mit 
Uiebe 18 wirksam. Wahrend des Bereichswechsels kehrt der die Hauptwelle 4 mit dem Planetengetriebe 18 yerbind- 
sich die Momentenrichtung am Variator 5 um. Die Drehrich- bar ist, ist nunmehr in das Planetengetriebe 18 integriert. Mit 
lung wird beibehallen, wahrend sich die LeislungsfluBrich- 15 der Kupplung 20 kann eine Verbindung mit dem Steg 19 des 
tung durch den Variator 5 umkehrt. Der Bereichswechsel Planetengetriebes hergestellt werden. Bin Sonnenrad 28 ist 
kann durch eine Lastschaltung ohne Zugkrafteinbruch erfol- Bestandteil einer WeUe 29, die konzentrisch zur SeitenweUe 

14 angeordnet ist und ein Zahnrad 30 tragt, Es kammt mit ei- 
nem Zahnrad 31 auf der Abuiebswelie 17 des Getriebes. 
Zweiter Vorwartsfahrbereich 20 Bei dem AusfUhrungsbeispiel nach Fig. 3 ist der Variator 

5 seitlich von einer Welle 14 liegend angeordnet Er wird 
Nachdem ein Bereichswechsel, wie vorstehend erlaulert, uber die im Zusammenhang mil Fig. 1 eriaulerle Anlricbs- 
vollzogen wurde, flieBt die Leistung - bezogen auf den er- verbindung 12 von der Welle 14 aus angetrieben. Die An- 
sten Vorwartsfahrbereich - nun in umgekehrter Richtung ordnung des Planetengetriebes 18 ist gegeniiber der nach 
durch den Variator 5. Diese Blindleistung addiert sich zur 25 Fig. 1 spiegelbildlich. Die Ubersetzung, gebildel aus den 
Molorleislung und flieBt iiber die Haupl- und Zwischen- Zahnradem 15 und 16, Hegt zwischen der Kupplung 23 und 
welle 4 bzw. 22 zuriick zum Planelengettiebe 18, Die uber dem Planetengetriebe 18. Demzufolge ist das Zahnrad 16 
den Variator 5 laufende Blindleistung ist variabel und hangt drehfest mit dem Hohlrad 21 des Planetengetriebes verbun- 
von der t)bersetzung des Variators ab. Im Augenblick des den. Der Steg 19 treibt die Ausgangswelle 17. 
Bereichswechsels iauf en die Glieder des Planetengetriebes 30 Bei der Konstruktion nach Fig. 4 sind das Anfahrelement 
mit gleicha- Drchzahl um, Wird nunmehr der Variator 5 aus 3 und die Kupplung 23 hintereinander geschaltet Ist die 
seiner Endlage emeut verslellt, wird die Drehzahl des Stegs Kupplung 23 nicht eingeriickt, erfolgl der Antrieb des Varia- 
19 des Planetengetriebes 18 kleiner als die Drehzahl des mit tors 5 uber das geschlossene Anfahrelement 3 und eine kon- 
Motordrehzahl rotierenden Hohlrades 21. Hierdurch wird zentrisch zur WeUe 14 liegende Hohlwelle 30, die an ihrem 
die Drehzahl der Abtriebswelle 17 gegenuber der Motor- 35 rechts liegenden Ende ein Kettenrad 31 Uagt, das uber die 
drchzahl erhoht. Dadurch wirkt die Gesamtubcrsetzung des Antriebskette 12 eine Verbindung zum Antrieb des Variators 
Getriebes ins Schnelle. Auch hier kann die Dbersetzung des 5 herstellt. Gegenuber der Anordnung nach Fig. 1 entfallt 
Gesamtgetriebes zwischen zwei Grenzubersetzungen des die ZwischenweUe 22. Ist die Kupplung 23 geschlossen, 
zweiten Vorwartsfahrbereiches stufenlos variiert werden. wird das Planetengetriebe 18 direkt uber die Welle 14 ange- 

Die Obersetzung im Hanetengetriebe 18 und den ubrigen 40 trieben: Die Abtriebswelle 17 tragt nicht nur das Sonnenrad 
GetriebeteUen kann so gewahlt werden, daB im leistungs- 28 des Planetengetriebes, sondem ist auch mit einem Glied 
verzweigten Betrieb keine Blindleistung den Variator 5 32 der Kupplung 20 direkt verbunden. 
durchlauft, die groBer als die Motorleistung ist Dies bedeu- Bei dem in Fig. 5 schematisch dargesteUten Getriebe wird 

tet insbesondeie, daB nur ein Teil der Motorieistung mit ei- der Variator 5 Uber eine Eingangstibersetzung, bestehend 
nem relativ schlechten Wiikungsgrad durch den Variator 5 45 aus einem Zahnrad 33 der Antriebswelle 2 und einem Zahn- 
libertragen wird. Die Motorleistung und die Uber den Varia- rad 34 der HauptweUe 4 angetrieben. Ober die Kupplung 23 
tor 5 zirkulierende Blindleistung wird an der Hauptw^e 4 kann eine Aferbindung zwischen der Antriebswelle und der 
addiert und uber die geschlossene Kupplung 23 und die Zwisdienwelle 22 zum Antrieb des Planetengetriebes 17 
ZwischenweUe 22 an das Planetengetriebe 18 iibertragen. hergestellt werden. Ebenso steht der Variator 5 uber die An- 

50 triebskette 12 mit dner Hohlwelle 35 in Antriebsveibin- 
Anfahren dung, die an ihrem - in der Zeichnung links liegenden - 

Ende das Soxmenrad 28 des Planetengetriebes 18 trSgt Die 
Das Anfahrelement 3 kann beliebig ausgeslaltet sein. In Antriebswelle 2, die ZwischenweUe 22 und die Abtriebs- 
Frage komml vor aUem der Einsaiz einer hydrodynamischen weUe 17 Uegai zueinander koaxial. Die HohlweUe 35 Uegt 
Kupplung, eineshydrodynamischraWandlers, einer trocken 55 konzentrisch zur AbtriebsweUe 17. Der Antrieb der Ab- 
oder in Ol laufenden Reibungskupplung, einer Magnetpul- diebswolle 17 erfolgt uber den Steg 19 des Planetengetrie- 
verkupplung usw. AnsteUe des Anfahrelements 3 zwischen bes 18. 

der AntriebsweUe 2 und der HauptweUe 4 des Getriebes Der Antrieb des Variators 5 bei dem in Fig. 6 schematisch 

konnen auch die anderen Kupplungen 10 und 23 bzw. auch gezeigten Getriebe erfolgt uber eine zusatzUche Vorgelege- 
die Bremse 24, die zum Bercichs- und Richlungswechsel 60 weUe 36, die einerseils uber eine Antriebsverbindung 37 init 
ohnehin vorhandoi sein mussen, zum Anfahren eingesetzt der AntriebsweUe 2 und ander^rseits uber miteinander im 
werden. In einem derartigen FaU kann das Anfahrelement 3 EingriflP stehende Zahnrader 38 und 39 mit d^ Hauptwelle 4 
auch ganz enlfallen. in treibender Verbindung slehL Hinsichtlich des ubrigen 

In besonderen Fahrsituaiionen kann das Anfahrelement 3 Aufbaus besteht Obereinstinmiung mit dem Getriebe nach 
in der Weise gesteuert werden, daB Schlupf auftritt Dies 65 Fig. 5. Bei beiden Konzeplen - Fig. 5, Fig. 6 - ubemimmt 
kann sirmvoU sein, um Torsionsschwingungen im Antriebs- die Bremse 24 des Planetengetriebes 18 die Anfahrfunktion. 
Strang zu dampfen. Das in Fig. 1 schematisch abgebildete Getriebe zeichnet 

Hinsichtlich des Variators 5 sd eiganzend angemerkt, daB sich durch die koaxiale Lage der AntriebsweUe 2, der Zwi- 
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schenwelle 22, die drehfest mit dem Hohlrad 21 des Plane- 
tcngetriebcs 18 verbimdcn ist, sowie des Planelengetriebes 
18 selbst aus. Der Variator 5 wird iiber die EingangsUberset- 
zung, gebildet aus den ZahnrSdem 33 und 34 angetrieben. 
Die Bremsc 24 und die Kupplung 23 sind als gemcinsames 
Bauelement ausgebildeL Auch hier Qbemimmt die Bremse 
24 die Anfahrfunktion. Die Kupplung 20 stellt eine diehfe- 
ste Vcrbindung zwischen der Hohlwelle 35 und der Ab- 
triebswelle 17 her. 

Das Schema des Getriebes nach Fig, 8 zeigt, daB das Pla- 
netengetriebe 18 koaxial zur Antriebswelle 2 und Abtriebs- 
welle 17 liegt. Der Variator 5 und die Hauptwelle 4 liegen 
axial hierzu versetzt. Die Kupplungen 20, 23 und 24 sind in 
das Planetengettiebe 18 integriert. 
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Bezugszeichenliste 



1 Motor 

2 Antriebswelle 

3 Anfahrelement 

4 Hauptwelle 

5 Variator 

6 Torusscheibe 

7 Torusscheibe 

8 Torusscheibe 

9 Torusscheibe 

10 Rollkorper 
URad 

12 Antriebskette 

13 Kettenrad 
14WeUe 

15 Zahnrad 
16Zahnrad 

17 Abtriebswelle 

18 Planetengetriebe 

19 Steg 

20 Kupplung 

21 Hohkad 

22 Zwischenwelle 

23 Kupplung 

24 Bremse 

25 Getriebegehause 

26 Zahnrad 

27 Losrad 

28 Sonnenrad 

29 Welle 

30 Zahnrad 

31 Zahnrad 

32 GHed 

33 Zahnrad 

34 Zahnrad 

35 Hohlwelle . 

36 Vorgelegewelle 

37 Antriebsverbindung 

38 Zahnrad 

39 Zahnrad 
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Patentanspniche 

1. Getriebe, bei dem die AnUiebsleistung - in einem 60 
ersten Leistungsbereich - von einer Antriebswelle (2) 
auf eine Abtriebswelle (17) direkt ubertragen wird und 
in einem zweiten Leistungsbereich uber ein stufenlos 
verstellbares Getriebe (5), insbesondere ein Getriebe 
mit paarweise zusammenwirkenden, toroidibrmigen 65 
Laufflachen (6 und 8 bzw. 7 und 9), zwischen denen 
Rollkorper (10) laufen, und ein Planetengetriebe (18) 
ubertragen wird, dadurch gekennzeichnet, daB der er- 



ste Leistungsbereich einem ersten Vorw5rtsfahrbereich 
entspricht, bei dem die Anlriebsleistung iiber den Va- 
riator (5) auf die Abtriebswelle (17) ubertragen wird, 
wobei das Planetengetriebe (18) als Einheit umlauft, 
und daB sich an den ersten Leistungsbereich ein weite- 
rer Leistungsbereich anschlieBt, der einem Bereich h5- 
herer Vorwartsfahrgeschwindigkeiten entspricht, bei 
dem die Anlriebsleistung unter Lcistungsverzweigung 
dem Planetengetriebe direkt und iiber den Variator (5) 
zugefiihrt und durch dieses summiert und auf die Ab- 
triebswelle (17) ilbertragen wird. 

2. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB bei Erreichen der Endlage des Variators (5) mit ei- 
ner Obersetzung ins Schnelle eine synchrone Umschal- 
tung zwischen dem Bereich niedriger und dem Bereich 
hoher Vorwartsfahrgeschwindigkeiten und umgek^irt 
afolgt 

3. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Variator (5) und das Planetengetriebe (18) ko- 
axial liegend angeordnet sind und daB der Ausgang des 
Variators iiber eine Antriebsverbindung (12) mit einer 
Welle (14) verbunden ist, die Ober eine Getriebestufe 
(15, 16) mit einem Glied (19) des Planelengetriebes 
(18) trieblich verbunden ist. 

4. Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen einer Hauptwelle (4) des Variators (5) 
und einer Zwischenwelle (22), die mit dem Planetenge- 
triebe (18) verbunden ist, eine Kupplung (23) einge- 
schaltet ist, 

5. Getriebe nach den Anspriichen 3 und 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Planetengetriebe (18) eine 
Kupplung (20) aufweist, die als Uberbriickungskupp- 
lung wirkt. 

6. Getriebe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daJ3 das Planetengetriebe (18) eine Bremse (24) auf- 
weist, mit dem ein Glied (21) des Planelengetriebes 
(18) an einem Getriebegehause (25) festlegbar ist. 

7. Getriebe nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB dem Variator (5) ein Anfahrelement (3) vorge- 
schaltet isL 

8. Getriebe nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 
daB der Variator (5) und das PlanetengeUiebe (18) seit- 
lich zueinander versetzt liegen, wobei die Hauptwelle 
(4) des Variators (5) uber eine GeUdebestufe (26, 27 
bzw. 15, 16) mit dem Planetengetriebe (18) trieblich 
verbunden isL 

9. Getriebe nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ausgang des Planelengetriebes (18) direkt iiber 
eine weitere Getriebestufe (30, 31) mit der Abtriebs- 
welle (17) verbunden ist. 

10. Getriebe nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kupplungen (20, 23) und die Bremse (24) 
mit dem Planetengetriebe (18) baulich zusammenge- 
faBt sind. 

11. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekranzeich- 
net, daB der Variator (5) von der Antriebswelle (2) iiber 
eine Antriebsverbindung (37), eine Vorgelegewelle 
(36) und Zahnrader (38 und 39) angetrieben wird, das 
Planetengetriebe iiber die Kupplung (23) und die Zwi- 
schenwelle (22) einerseits und andererseits iiber cine 
Hohlwelle (35) vom Variator (5) aus antreibbar ist und 
daB die Bremse (24) als Anfahrelement dient. 

12. Getriebe nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Bremse (24) und die Kupplung (23) bau- 
lich zu einer Einheit zusammengefaBt und zwischen 
der Antriebswelle (2) und der Zwischwiwelle (22) an- 
geordnet sind, wobei die Zwischenwelle mit einem 
Glied (21) des Planelengetriebes (18) verbunden ist 
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und die vom Variator (5) aus angetiiebene HohlwcUe 
(35) mil cinem wciieren Gliod (28) des Planctcngctiie- 
bes (18) verbunden ist 

13. Getriebe nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Kupplung (20) die HohlwcUe (35) und cin 
weiteres Glied (19) des Planetengetriebes (18) mil der 
Abtriebswelle (17) verbindet 

14. Gclricbc nach Anspruch 1, dadurch gekcnnzcich- 
net, daB das Planetengeiriebe (18) der Antriebswelle 
(2) unmittelbar nachgeschaltet ist, wobei ein Glied (28) 
iiber die Hohlwelle (35) mil dem Ausgang des Varia- 
lors (5) verbunden ist, ein weiteres Glied (19) uber die 
Kupplung (23) mil der Hohlwelle (35) verbindbar ist 
und ein weiteres Glied (21) bei geschlossener Bremse 
(24) feslslehl bzw. bei geoffneier Bremse (24) und ge- 
schlossener Kupplung (20) in treibender Verbindung 
mil der Hauptwelle (4) des Variators (5) steht. 
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